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(54) Anordnung zur Befestigung eines Gegenstandes an einem Hohlkorper 



(57) Eine Anordnung zur Befestigung eines Gegen- 
standes (5) an der AuBenwand (2a) eines Hohlkdrpers 
umfaBt einen Hohlkorperabschnittmitzweieinanderge- 
genuberliegenden Wanden, die mit zueinander orien- 
tierten Offnungen (2c, 3c) versehen sind, und einen Be- 
festigungsbolzen (6), der auf der Seite der einen Off- 
nung (2c) hohlkorperinnenseitig axial abgestutzt ist und 
einen durch diese Offnung (2c) nach auBen ragenden 



Befestigungsabschnitt (10) zur Kopplung mit dem Ge- 
genstand (5) aufweist, und der an der anderen Offnung 
(3c), die als Einfuhroffnung fur den Befestigungsbolzen 
(6) ausgebildet ist, dauerhaft mit dem Hohlkorper ver- 
bunden ist. Damit wird eine Befestigungsanordnung fur 
die Ankopplung eines Gegenstandes an der AuBen- 
wand eines Hohlkdrpers geschaffen, die eine hohe Fe- 
stigkeit aufweist und einfach herstellbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Be- 
festigung eines Gegenstandes an der AuBenwand ei- 
nes Hohlkorpers. 5 
[0002] Derartige Befestigungsanordnungen werden 
beispielsweise im Automobilbau dazu verwendet, urn 
ein Scharnier fur eine Fahrzeugtur an einem Tiirholm 
eines Fahrzeugaufbaus zu befestigen. Aus Grunden 
der Kraftstoffeinsparung wird eine moglichst leichtge- 
wichtige Konstruktion angestrebt. So ist insbesondere 
der Karosseriebau durch die Verwendung moglichst 
diinner Bleche gekennzeichnet. Schwere Bauteile kon- 
nen an diesen jedoch nicht ohne weiteres befestigt wer- 
den, da dies zur RiBbildung an den Befestigungsstellen 
fuhren wurde. Zu einer sicheren Verankerung eines 
Schamiers fur einen schweren Gegenstand wie eine 
Fahrzeugtur muB daher die Karosserie verstarkt wer- 
den, Dabei ist weiterhin zu berucksichtigen, daB die 
Fahrzeugtur auch bei einem Unfall nicht aus ihrer Ver- 
ankerung gerissen werden dart. 
[0003] Eine verhaltnismaBig stabile Befestigung 
konnte beispielsweise durch eine groBflachige Ankopp- 
lung des karosserieseitlgen Abschnlttes des Scharniers 
erfolgen. Dies ist jedoch im Hinblick auf eine Lackierung 
des Fahrzeuges sowie aus asthetischen Grunden nicht 
wunschenswert. 

[0004] Aus dem Stand der Technik, beispielsweise 
der DE 39 36 376 C1 , ist weiterhin bekannt, im Bereich 
der Ankopplung des Scharniers ein Distanzstuck zwi- 
schen den Innenwanden eines hohlen Abschntttes der 
Fahrzeugkarosserie einzusetzen und an der dem 
Scharnier gegenuberliegenden Innenwand anzu- 
schweiBen. Das Distanzstuck ist weiterhin mit einem In- 
nengewinde versehen, uber das ein Sockel des Schar- 
niers an einer AuBenwand des hohlen Abschnittes be- 
festigt werden kann. Die aus der DE 39 36 376 C1 be- 
kannte Befestigungsanordnung ist jedoch herstellungs- 
technisch aufwendig, da das Distanzstuck vor dem Zu- 
sammenfugen der den hohlen Abschnittbildenden Ble- 
che an eines dieser Bleche innenseitig angeschweiBt 
werden muB. Uberdies kann eine solche Befestigungs- 
anordnung fur geschlossene Profilelemente nicht ver- 
wendet werden. 

[0005] Der Erfindung liegt demgegenuber die Aufga- 
be zugrunde, eine Befestigungsanordnung fur die An- 
kopplung eines Gegenstandes an der AuBenwand ei- 
nes Hohlkorpers zu schaffen, die eine hohe Festigkeit 
aufweist und einfach herstellbar ist. 
[0006] Diese Aufgabe wird gelost durch eine Anord- 
nung zur Befestigung eines Gegenstandes an der Au- 
Benwand eines Hohlkorpers, umfassend einen Hohlkor- 
perabschnitt mit zwei einander gegenuberliegenden 
Wanden, die mit zueinander orientierten Offnungen ver- 
sehen sind, und einen Befestigungsbolzen, der auf der 
Selte der einen Offnung innenseitig axial abgestutzt ist 
und einen durch diese Offnung nach auBen ragenden 
Befestigungsabschnitt zur Kopplung mit dem Gegen- 



stand aufweist, und der an der anderen Offnung, die als 
Einfuhroffnung fur den Befestigungsbolzen ausgebildet 
ist, dauerhaft mit dem Hohlkorper verbunden ist. 
[0007] Die erfindungsgemaBe Losung zeichnet sich 
durch eine gleichmaBige Krafteinleitung In den Hohlkor- 
per aus, so daB dessen Wande ohne Verluste bei der 
Festigkeit der Anordnung aus dunnen Blechen gefertigt 
werden konnen. Da die Anbringung des Befestigungs- 
bolzens an dem bereits fertigen Hohlkorper, beispiels- 
weise einer A-Saule oder B-Saule eines Kraftfahrzeu- 
ges, erfolgen kann, ist es moglich, den herstellungs- 
technischen Aufwand zu verringern. Bei einer Serien- 
fertigung einer Fahrzeugkarosserie kann dieser Schritt 
ohne Mehraufwand bei der Anbringung der Fahrzeug- 
turen vorgenommen werden. Die dauerhafte Ankopp- 
lung weist im Gegensatz zu losbaren Verbindungen ei- 
ne besonders hohe Resistenz gegen Schwingungsan- 
regungen auf. 

[0008] Vorzugsweise ist der Befestigungsbolzen auf 
der Seite der Einfuhroffnung an dem Hohlkorper ange- 
schweiBt. Dies ist insbesondere bei einer Verwendung 
der Anordnung in derSerienfertigung von Fahrzeugka- 
rosserien vorteilhaft, da die entsprechenden Ferti- 
gungsmittel hierzu ohnehin vorhanden sind. Die 
SchweiBverbindung eiiaubt uberdies eine besonders 
raumsparende Losung und erweist sich im Vergleich zu 
zusatzlichen Befestigungsmitteln insbesondere im Hin- 
blick auf ein geringes Gewicht als besonders gunstig. 
Zudem kann die SchweiBverbindung lackiert werden, 
ohne daB die Gefahr von Rissen besteht. 
[0009] In einer alternativen Ausfuhrungsform ist der 
Befestigungsbolzen an dem Hohlkorper auf der Seite 
der Einfuhroffnung angelotet. Diese ist bei schwer 
schweiBbaren Werkstoffen oder besonders dunnen Ble- 
che zu bevorzugen. 

[0010] Ein optisch ansprechendes Erscheinungsbild 
bzw. ein geringer Aufwand an Nachbearbeitungs- 
maBnahmen ergibt sich vorzugsweise dann, wenn der 
Befestigungsbolzen im eingesteckten Zustand mit ei- 
nem AuBenwandabschnitt des Hohlkorpers urn die Ein- 
fuhroffnung bun dig abschlieBt. 
[0011] In einer weiteren, vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung ist ein die Einfuhroffnung umgebender 
Rand des Hohlkorperabschnittes nach innen derart um- 
gebogen, daB zwischen dem Rand und dem AuBenum- 
fang des Befestigungsbolzens ein Ringspalt gebildet 
wird, wobei die dauerhafte Verbindung zwischen dem 
Befestigungsbolzen und dem Hohlkorper im wesentli- 
chen zwischen einer Innenumfangsflache des umgebo- 
genen Randes und einer AuBenumfangsflache des Be- 
festigungsbolzen vorgenommen ist. Damit laBt sich 
auch bei einer geringen Dicke des Wandabschnittes urn 
die Einfuhroffnung eine stabile Abstutzung an demsel- 
ben verwirklichen. 

[0012] Vorzugsweise ist der Befestigungsbolzen ein- 
stuckig ausgebildet, so daB die Anzahl der Bauteile der 
Anordnung gering gehalten werden kann. 
[0013] In einer weiteren, vorteilhaften Ausgestaltung 
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wird der Befestigungsbolzen durch einen Schraubbol- 
zen und einen an dessen Kopf befestigte Verlange- 
rungshulse gebildet. Dies ermoglicht die Verwendung 
von Normteilen zumindest im Hinblick auf den Schraub- 
boizen. Durch die Ausfuhrung des Verlangerungsstuk- 
kes als Hulse ergibt sich eine weitere Gewichtserspar- 
nis. Uberdies erlaubt die Hohlform die Verwendung ei- 
nes Schraubbotzens mit einer Innensechskantausneh- 
mung, so daB der Befestigungsbolzen mit herkdmmli- 
chen Werkzeugen einfach mit dem zu befestigenden 
Gegenstand verbunden werden kann. 
[0014] Ein zusatzlicher Versteifungseffekt an der 
Wand des Hohlkorpers, an der der Gegenstand ange- 
schlossen wird, ergibt sich in einer bevorzugten Ausge- 
staltung dann, wenn die Axialabstutzung des Befesti- 
gungsbolzens gegen einen Innenwandabschnitt des 
Hohlkorpers auf der Seite der Befestigung des Gegen- 
standes uber eine Verstarkungsplatte erfolgt, die gegen 
den Innenwandabschnitt flachig anliegt und mit einer 
Durchgangsoffnung fur den Befestigungsabschnitt des 
Befestigungsbolzens versehen ist. Hierdurch konnen 
auch schwere Gegenstande an besonders diinnwandi- 
ge Hohlkorper angeschlossen werden. 
[0015] Vorzugsweise ist der Befestigungsabschnitt 
des Befestigungsbolzens als Gewindebolzen mit einem 
Auf3engewinde ausgebildet. Dieser Befestigungsab- 
schnitt kann damit einfach in ein entsprechendes Ge- 
winde an dem anzubringenden Gegenstand einge- 
schraubt werden, ohne daB weitere Befestigungsmittel, 
die bei der Montage verloren gehen konnten, erforder- 
lich waren. Daneben bleibt die Anzahl der erforderlichen 
Bauteile gering. Da uberdies der Befestigungsbolzen 
dauerhaft mit dem Hohlkorper verbunden ist, wird bei 
groBeren, anzubringenden Gegenstanden, in die der 
Befestigungsbolzen direkt eingeschraubt wird, die Mog- 
lichkeit eines unerwunschten oder unbefugten Losens 
derselben vermieden 

[0016] In einer alternativen Ausfuhrungsform ist der 
Befestigungsabschnitt als im wesentlichen zylindrischer 
Zapfen mit einem Innengewinde ausgebildet. Fur die 
Befestigung des Gegenstandes werden dann weitere 
Befestigungsmittel, beispielsweise Schrauben benotigt. 
Jedoch kann in diesem Fall deranzubringenden Gegen- 
stand spater auch einfach wieder gelost werden, wobei 
die Anschlusse auf Seiten des Hohlkorpers in ihrer ur- 
sprunglichen Lage erhalten bleiben. 
[0017] Die Erfindung wird nachfolgend anhandvon in 
derZeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen na- 
her erlautert. Die Zeichnung zeigt in 

Figur 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel einer Befe- 
stigungsanordnung mit einem einstuckigen 
Befestigungsbolzen, 

Figur 2 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer Befe- 
stigungsanordnung mit einem Befestigungs- 
bolzen, der durch einen Schraubbolzen und 
eine Verlangerungshulse gebildet wird, und 



in 

Figur 3 ein drittes Ausfuhrungsbeispiel, bei dem ein 
Befestigungsabschnitt des Befestigungsbol- 
5 zens mit einem Innengewinde versehen ist. 

[0018] Das erste Ausfuhrungsbeispiel zeigt in Figur 1 
eine Befestigungsanordnung 1 mit einem aus zwei 
diinnwandigen Blechstucken 2 und 3 zusammenge- 
10 setzten Hohlkorperabschnitt, an dessen AuBenwand 2a 
ein Gegenstand 5 mittels eines in dem Hohlraum 4 des 
Hohlkorperabschnittes angeordneten Befestigungsbol- 
zens 6 befestigt ist. Im folgenden wird die Befestigungs- 
anordnung 1 beispielhaft im Zusammenhang mit einem 
is Scharnier fur eine Fahrzeugtur beschrieben. Dabei 
kann der Hohlkorperabschnitt sowohl auf der Seite der 
Tur als auch auf der Seite des Fahrzeugaufbaus liegen. 
[0019] Wie aus Figur 1 weiter zu erkennen ist, sind 
die beiden Blechstucke 2 u nd 3 jeweils mit einer Off nung 
2c und 3c versehen, wobei die beiden Offnungen 2c und 
3c miteinanderfluchten. Durch die Offnungen 2c und 3c 
ist der Befestigungsbolzen 6 gefuhrt. Die Offnung 2c auf 
der Seite des zu befestigenden Gegenstandes 5 weist 
einen kleineren Durchmesser auf, als die auf der gegen- 
uberliegenden Seite angeordnete Offnung 3c. Der Be- 
festigungsbolzen 6 ist der auf der Seite der kleineren 
Offnung 2c gegen die Innenwand 2b des Bleches 2 axial 
abgestiitzt, und weist einen durch diese Offnungen 
nach auBen ragenden Befestigungsabschnitt 10 zur 
Kopplung mit dem Gegenstand 5, hier einem Scharnier- 
sockel, auf. In dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, bei dem 
der Befestigungsbolzen 6 einstuckig ausgebildet ist, ist 
der Befestigungsabschnitt 10 ein Gewindezapfen mit ei- 
nem AuBengewinde, das in ein entsprechendes Innen- 
gewinde an dem Gegenstand 5 eingeschraubt werden 
kann bzw. in einer nicht dargestellten Ausfuhrungsvari- 
ante mit einer Mutter verschraubbar ist, urn den Gegen- 
stand 5 gegen die AuBenwand 2a des Hohlkorpers zu 
verspannen. 

[0020] Der Befestigungsbolzen 6 des ersten Ausfuh- 
rungsbeispiefs weist weitemin einen Bund 12 auf, der 
ein Durchschieben durch die Durchgangsoffnung 2c 
verhindert. In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist 
zur Verbreiterung der Einleitung der Spannkrafte in das 
Blech 2 zwischen dem Bund 12 und der Innenwand 2b 
des Bleches 2 eine Verstarkungsplatte 8 eingesetzt, die 
flachig gegen die Innenwand 2b anliegt und eine Durch- 
gangsoffnung 16 zur Durchfuhrung des Befestigungs- 
abschnittes 1 0 des Befestigungsbolzens 6 aufweist. Die 
Verstarkungsplatte 8 kann uber ein weiteres Befesti- 
gungselement 9, beispielsweise einen Schraubbolzen, 
das hier von auBen durch den Gegenstand 5 gesteckt 
ist, an dem Blech 2 gesichert werden. 
[0021] An den Bund 12 des Befestigungsbolzens 6 
schlieBt sich in Richtung auf die weitere Offnung 3c ein 
in seinem Durchmesser aus Grunden der Gewichtser- 
sparnis verjungter Distanzabschnitt 11 an, der im Be- 
reich der weiteren Offnung 3c in einen verbreiteten 
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Kopfabschnitt 13 ubergeht. Wieaus Figur 1 zu erkennen 
ist, llegt dieser Kopfabschnitt 1 3 innerhalb der weiteren 
Offnung 3c, die als Einfiihroffnung 3c fur den Befesti- 
gungsbolzen 6 ausgebildet 1st, so daB dieser insgesamt 
von auBen durch diese Offnung 3c in den Hohlkorper 
eingefuhrt werden kann. Der im Bereich der Einfiihroff- 
nung 3c dunnwandige Wandabschnitt ist in die Offnung 
3c hineingebogen, so da(3 ein verlangerter Innenrand 
3d gebildet wird, der den Kopfabschnitt 13 des Befesti- 
gungsbolzens 6 radial umgibt, wodurch zwischen bei- 
den ein Ringspalt besteht. Wie aus Figur 1 weiterzu er- 
kennen ist, ist der Kopfabschnitt 13 im Bereich des Ring- 
spaltes mit dem Innenrand 3d thermisch verbunden, 
beispielsweise durch SchweiBen Oder Loten. Damit ist 
der Befestigungsbolzen 6 dauerhaft an dem Hohlkorper 
bzw. an dem Blech 3 befestigt. 
[0022] Zur Vermeidung von Nachbearbertungen ist in 
die Lange des Befestigungsbolzens 6 auf den Hohlkor- 
per derart abgestimmt, daB der Kopfabschnitt 13 nicht 
wesentiich aus der Einfiihroffnung 3c hervorragt. Die 
Montage des Befestigungsbolzens 6 wird durch eine an 
dem Kopfabschnitt 13 vorgesehene Innensechskan- 
tausnehmung 14 erleichtert. 

[0023] Das in Figur 2 dargestellte zweite Ausfuh- 
rungsbeispiel unterscheidet sich von dem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel lediglich durch die Ausgestaltung des 
Befestigungsbolzens 6, der im Fall des zweiten Ausfiih- 
rungsbeispiels aus zwei Stucken zusammengesetzt ist. 
[0024] Der Befestigungsbolzen des zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiels umfaBt zunachst einen Schraubbolzen 

1 7 mit einem verbreiteten Kopfabschnitt, an den in Rich- 
tung des zu befestigenden Gegenstandes 5 ein Befesti- 
gungsabschnitt 10 in Form eines Gewindezapfens mit 
einem AuBengewlndeanschlieBt. Derverbreiterte Kopf- 
abschnitt ist axial gegen die Innenwand 2b des Bleches 
in Richtung des Gegenstandes 5 abgestutzt, wobei wie 
in dem ersten Ausfuhrungsbeispiel zwischen dem ver- 
breiterten Kopfabschnitt und der Innenwand 2b wieder- 
um eine Verstarkungsplatte 8 mit einer Durchgangsoff- 
nung 16 angeordnet ist. Im Unterschied zu dem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel reicht der Kopfabschnitt des 
Schraubbolzens 17 jedoch nicht bis in die Einfiihroff- 
nung 3c, sondern endet im Prinzip unmittelbar hinter der 
Verstarkungsplatte 8 innerhalb des Hohlraumes 4. Da- 
fur kann fur den Schraubbolzen 17 ein herkommliches 
Normteil verwendet werden, das zur Erleichterung der 
Montage wiederum eine Innensechskantausnehmung 

18 an seinem Kopfabschnitt aufweist. 

[0025] Zur weiteren hohikorperseitigen Abstiitzung 
des Befestigungsbolzens 6 nach dem zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist an den Schraubbolzen 17 eine Verlan- 
gerungshulse 20 angesetzt und mit diesem verbunden. 
Hierzu ist die VerlSngerungshiilse 20, die als Hohlrohr- 
abschnitt ausgebildet ist, an den Kopfabschnitt des 
Schraubbolzens 17 angeschweiBt, wobei die Innen- 
sechskantausnehmung 1 8 an dem Kopfabschnitt durch 
die Verlangerungshulse 20 hindurch fur ein Werkzeug 
zuganglich bleibt. 



[0026] Aus Figur 2 ist weiter zu erkennen, daB sich 
die Verlangerungshulse 20 bis in die Einfiihroffnung 3c 
erstreckt, wo diese mit einem AuBenumfangsabschnitt 
zu dem Innenrand 3d der Einfiihroffnung 3c wied rum 

5 ein Ringspalt bildet, iiber den eine SchweiB- bzw. Lot- 
verbindung 15zu dem Blech 3 bzw. dem Hohlkorper er- 
folgt. Die Lange der Verlangerungshulse 20 ist dabei 
derart gewahlt, daB deren von dem Kopfabschnitt ab- 
gewandtes Ende nicht Oder nicht wesentiich aus der 

10 Einfiihroffnung 3c hervorragt. Durch die Verwendung 
der Verlangerungshulse 20, die vor dem Einsetzen des 
Befestigungsbolzens 6 in den Hohlkorper an dem 
Schraubbolzen 1 7 angebracht wird, ist es moglich, die 
Lange desselben einfach an die Einbaubedingungen 

15 anzupassen. Uberdies wird die Fertigung eines kompli- 
zierten Bauteils vermieden, da der Befestigungsbolzen 
6 nach dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel durch ein 
Normteil sowie einen konstruktiv einfachen Rohrab- 
schnitt gebildet wird. Die Verwendung der Verlange- 

20 rungshiilse 20 ermoglicht uberdies die Optimierung der 
SchweiBverbindungen 15 und 19 durch eine gezielte 
Auswahl des Materials fur die Verlangerungshulse 20, 
was insbesondere dann vorteilhaft ist, wenn sich ein 
Normschraubbolzen nicht ohne weiteres an das Blech 

25 3 des Hohlkorpers anschweiBen laBt. 

[0027] Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel ist in Figur 3 
dargestelft, bei dem der Hohlkorper durch ein Profilstiick 

2 mit im Querschnitt geschlossener AuBenkontur gebil- 
det wird. An dessen AuBenwand 2a wird wiederum ein 

30 Gegenstand 5 mittels eines von der anderen Seite durch 
den Hohlkorper eingesteckten Befestigungsbolzen 6 
befestigt. Dazu sind wie in den beiden zuvorgenannten 
Ausfuhrungsbeispielen wiederum zwei miteinander 
fluchtende Offnungen 2c und 3c vorgesehen, die in ih- 

35 ren Durchmesserverhaltnissen derart auf einander ab- 
gestimmt sind, daB der Befestigungsbolzen 6 auf der 
von dem Gegenstand 5 abgewandten Seite in den Hohl- 
korper eingefuhrt und auf der Seite des Gegenstandes 
5 mit einem Befestigungsabschnitt 23 durch die Offnung 

40 2c zur Verbindung mit dem Gegenstand 5 nach auBen 
gefuhrt werden kann. Der innerhalb des Hohlraumes 4 
des Hohlkorpers verlaufende Abschnitt des Befesti- 
gungsbolzens 6 ist dabei wie in dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel ausgebildet und weist einen breiteren 

45 Bund 1 2 auf, der hier unmittelbar gegen die Innenwand 
2b urn die kleinere Offnung 2c axial abgestutzt ist. An 
den Bund schlieBt wieder ein verjungter Abschnitt als 
Distanzabschnitt 11 sowie ein verbreiterter Kopfab- 
schnitt 13 an, der in der Einfiihroffnung 3c an einen In- 

50 nenrand 3d angeschweiBt Oder angelotet ist. Aus Figur 

3 ist zu erkennen, daB der Befestigungsbolzen 6 bzw. 
dessen Kopfabschnitt 13 im eingesteckten Zustand mit 
einem AuBenwandabschnitt 3a des Hohlkorpers urn die 
Einfiihroffnung 3c bundig abschlieBt. 

55 [0028] Im Unterschied zu den zuvor beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispielen ist in der Befestigungsabschnitt 
23 als zylindrischerZapfen ausgebildet, der durch eine 
an dem Gegenstand 5 vorgesehene Durch gangsoff- 
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nung 25 hindurch gestreckt werden kann. D r zylindri- 
sche Zapfen weist ein Innengewinde 23 auf, in das ein 
Befestigungsbolzen 26 zur Verspannung des Gegen- 
standes 5 mit der Au3enwand 2b bzw. dem Hohlkorper 
eingeschraubt werden kann. 

[0029] Das Verfahren zur Montage der Befestigungs- 
anordnunglauftbei einer Verwendung fur ein Fahrzeug- 
tiirschamier in alien drei Ausfuhrungsbeispielen gieich- 
artig ab. Zunachst wird der Hohlkorper, d.h. die A-Saule 
Oder B-Saule einer Fahrzeugkarosserie in einer Ferti- 
gungsstraBe zusammengefugt, beispieisweise zusam- 
mengeschweiBt. Hiernach wird, weiterhin in der Ferti- 
gungsstraBe, die Fahrzeugturmit einem Scharniersok- 
kel 5 angesetzt und mit einem Befestigungsbolzen 6 ge- 
gen die Karosserie verschraubt AnschlieBend wird der 
Befestigungsbolzen 6 an seinem dem Gegenstand 5 
gegenuberliegenden Ende mit der Karosserie dauerhaft 
verbunden, vorzugsweise verschweiBt, wozu die im Be- 
reich der FertigungsstraBe vorhandenen Fertigungsmit- 
tel eingesetzt werden. 

[0030] Damit ergibt sich eine verbesserte Befesti- 
gungsanordnung mit hohen Festigkeitseigenschaften, 
insbesondere einer hohen AusreiBsicherheit im Crash- 
fall, die ohne fertigungstechnischen Mehraufwand in der 
FertigungsstraBe montiert werden kann. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

[0031] 

1 Befestigungsanordnung 

2 Blechstuck 
2a AuBenwand 
2b Innenwand 

2c kleine Offnung 

3 Blechstuck 
3a AuBenwand 
3b innenwand 

3c Einfuhroffnung 

3d Innenrand 

4 Hohlraum 

5 Gegenstand 

6 Befestigungsbolzen 

7 Schnittpunkt der Lenkerwirklinien 

8 Verstarkungsplatte 

9 Befestigungselement 

1 0 Befestigungsabschnitt des Befestigungsbolzens 

1 1 Distanzabschnitt 

12 Bund 

13 Kopfabschnitt 

14 Innensechskantausnehmung 

15 SchweiBverbindung 

1 6 Durchgangsoffnung der Verstarkungsplatte 

17 Schraubbolzen 

1 8 innensechskantausnehmung 

1 9 SchweiBverbindung 

20 Verlangerungshulse 
23 Befestigungsabschnitt 



24 Innengewinde 

25 Durchgangsoffnung 

26 Befestigungsbolzen 

5 

Patentanspriiche 

1. Anordnung zur Befestigung eines Gegenstandes 
(5) an der AuBenwand (2a) eines Hohlkorpers, um- 

10 fassend einen Hohlkorperabschnitt mit zwei einan- 
der gegenuberliegenden Wanden, die mit zueinan- 
der orientierten Offnungen (2c, 3c) versehen sind, 
und einen Befestigungsbolzen (6), der auf derSeite 
der einen Offnung (2c) hohlkorperinnenseitig axial 

is abgestutzt ist und einen durch diese Offnung (2c) 
nach auBen ragenden Befestigungsabschnitt (10; 
23) zur Kopplung mit dem Gegenstand (5) aufweist, 
und der an der anderen Offnung (3c), die als Ein- 
fuhroffnung fur den Befestigungsbolzen (6) ausge- 

20 bildet ist, dauerhaft mit dem Hohlkorper verbunden 
ist. 

2. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Befestigungsbol- 

25 zen (6) an dem Hohlkorper auf der Seite der Ein- 
fuhroffnung (3c) angeschweiBt ist. 

3. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Befestigungsbol- 

30 zen (6) an dem Hohlkorper auf der Seite der Ein- 
fuhroffnung (3c) angelotet ist. 

4. Befestigungsanordnung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Be- 

35 festigungsbolzen (6) im eingesteckten Zustand mit 
einem AuBenwandabschnitt des Hohlkorpers urn 
die Einfuhroffnung (3c) bundig abschlieBt. 

5. Befestigungsanordnung nach einem der Ansprti- 
40 che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein die 

Einfuhroffnung (3c) umgebender Rand (3d) des 
Hohlkdrperabschnittes nach innen umgebogen ist, 
derart, daB zwischen dem Rand (3d) und dem Au- 
Benumfang des Befestigungsbolzens (6) ein Ring- 

45 spalt gebildet wird, und daB die dauerhafte Verbin- 
dung zwischen dem Befestigungsbolzen (6) und 
dem Hohlkorper im wesentlichen zwischen einer In- 
nenumfangsfldche des umgebogenen Randes (3d) 
und einer AuBenumfangsflache des Befestigungs- 

50 bolzens (6) vorgenommen ist. 

6. Befestigungsanordnung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Be- 
festigungsbolzen (6) einstuckig ausgebildet ist. 

55 

7. Befestigungsanordnung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch g kennzeichnet, daB der Be- 
festigungsbolzen (6) durch einen Schraubbolzen 
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(17) und einen an dessen Kopf befestigte Verian- 
gerungshulse (20) gebildet ist. 

8. Befestigungsanordnung nach einem der Anspru- 
chel bis7,dadurchgekennzeichn t, daBdie Axi- 5 
alabstutzung des Befestigungsbolzens (6) gegen 
einen Innenwandabschnitt des Hohlkorpers auf der 
Seite der Befestigung des Gegenstandes (5) uber 
eine Verstarkungsplatte (8) erfolgt, die gegen den 
Innenwandabschnitt (2b) fiachig anliegt und mit ei- 10 
ner Durchgangsoffnung (16) fur den Befestigungs- 
abschnitt (10) des Befestigungsbolzens (6) verse- 
hen ist. 

9. Befestigungsanordnung nach einem der Anspru- is 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daBder Be- 
festigungsabschnitt (1 0) als Gewindebolzen mit ei- 
nem AuBengewinde ausgebildet ist. 

10. Befestigungsanordnung nach einem der Anspru- 20 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daGder Be- 
festigungsabschnitt (23) als im wesentlichen zylin- 
drischer Zapfen mit einem Innengewinde ausgebil- 
det ist. 



30 
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